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Uvod

= Dopad dopravy na Zivotni prostredi nariista

= Dlouhodobé strategie:
= energeticka efektivita
» snizeni emisi Skodlivin
= zapojeni obnovitelnych zdrojli energie

= Zelezni¢ni sektor hraje v téchto strategiich vyznamnou
roli, je tfeba hledat vhodny zdroj energie

" Klicovy dokument: Koncepce rozvoje elektrické trakce
vCR
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Koncepce rozvoje elektrické trakce v CR

= Strategicky dokument vydany MD CR v roce 2023

= Cile:
= konverze trakéni soustavy na sjednocenou 25 kV 50 Hz AC

= rozvoj elektrické sité
=  komplexni modernizaci
= prostou elektrizaci — v plné délce nebo castecné

= na zbytku sité dodatecné provéreni elektrizace, nebo
provozu BEMU/HEMU
= Opatreni se tykaji témér celé sité
= podil elektrizovanych trati by mél vzrlist ze 34 % na asi 60 %



CTU

i7. 4N Predpoklad rozvoje elektrické sité [1]

7. Mapa projektd elektrizaci

elektrizovana trat stejnosmérnou trakéni soustavou
elektrizovana trat stfidavou trakéni soustavou
— prosth elektrizace na stavajici infrastruktury
k dalsimu provéreni elektnizace | BEMU /| HEMU
elektrizace v ramei modernizaéniho projektu
provéfovana elektrizace (studie proveditelnosti, zamér projektu)
/B horizont realizace prosté elektrizace 2030~2032 [ po roce 2032
2027 predpekladany rok prosté elektrizace
O nabijeci bod

Na mapé je zobrazena pouze sit' konvencnich
Zeleznicnich trati s predpokladanym E/'
rozvojem do roku 2030.
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Strednédobé reSeni

= Casovy harmonogram stanoveny Koncepci je tieba
povazovat za optimisticky

= Zpozdéniinvestic oddaluje prechod na bezemisni dopravu
= Potieba hledat rychlejsi Feseni - ALTERNATIVNI POHONY

= Preference bateriového pohonu vzhledem k problematické
dostupnosti vodiku

= Finalnim feSenim by vZdy méla byt KOMPLETNI
ELEKTRIZACE
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Dailkové a meziregionalni osobni linky v CR

= Cca 30 dalkovych Zeleznié¢nich linek (2025), z nichz:
= 6 castecné vyuziva motorovou trakci
= O je pohanéno vyhradné motorovou trakci

= castlinek pouziva motorovou trakci na elektrizovanych
tratich

» vyuzivaji se jak motorové jednotky, tak soupravy vozli
tazené lokomotivou
= Dalkova osobni doprava je pomérné vyznamnym
znecisStovatelem
= Zejména linky vyuzivajici motorové jednotky jsou vhodné
pro prechod na technologii BEMU
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Linkové vedeni viakd dalkové osobni dopravy v objedniavece Ministerstva dopravy

wyznadeny pauze vybrané stanice a zastévky; v bichbo stanicich a zastévkach zastawuji aspofi nékteré z uvedenych linek
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Ex1 w Gomku Praha hl. n. - Ostrava hl. n. je provozovéna
na komerEni riziko dopravee w intervaly 120 min
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Pfipadova studie 1: SV Cechy

= Rozsahla neelektrizovana sit
= zahrnuje linky R14A+B, R21, R22 + pfipadné budouci Upravy

= Rozmanity charakter terénu v oblasti

= rovinata jizni ¢ast

= kopcovita az hornata severni cast
= VsSechny linky castecné zajizdéji na elektrizovanou trat
= Nékolik usektu se soubéhem linek

= Provozniprovazanost, sjednoceny vozovy park
= v soucasnosti jeden majoritni dopravce

= Vyznamny dopad planované modernizace ,5. koridoru”
= vyvarovani se zmarenych investic



livé spoje

lice v Cechach 4

Pfipadova studie 1: SV Cechy

=== trakcéni vedeni
== bez trakéniho vedeni
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Pfipadova studie 1: SV Cechy

= ResSeni:
» elektrizace soubéhovych tGseki — nabijeci ostrovy

= vybéh prosté elektrizace Jaromér — Dvir Kradlové n. L.
(moZnost vyuziti regionalni a nakladni dopravou)

= nabijecibody v koncovych stanicich (umisténi Rumburk x
Sluknov je diskutabilni

= po dokoncenib. koridoru je nezbytna adaptace na zmény
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Pfipadova studie 1: SV Cechy

=== trakcéni vedeni
== bez trakéniho vedeni
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Vedalenost od ZACATKU OBEHU [km]

vzdalenost od ZASATKU OBEHU [km)
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R14A + R14B

Spotieba energie z trakéniho akumulatoru v zavislosti na jizdé mezi jednotlivymi pfepravnimy body
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VyuZitelna energie trakéniho akumulatoru [lKiwh]



veddlenost od ZACATKU OBEHU [km]

veddlenost od ZACATKU OBEHU [km)
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Spotieba energie z trakéniho akumulatoru v zavislosti na jizdé mezi jednotlivymi pifepravnimy body
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Spotieba energie z trakéniho akumulatoru v zavislosti na jizdé mezi jednotlivymi pifepravnimy body
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Pripadova studie 2: Jeseniky

Navzajem nezavislé rychlikové linky
= zahrnuty jsou R12 a R27

Kopcovity a hornaty terén, sklonové narocné useky
= nizké intenzity nakladni dopravy

Riizny charakter linek

= R12 - ve vétsiné trasy elektrizovana, na nelektrizovany usek
Bludov — Jesenik zajizdi pouze vybrané spoje, souprava
lokomotiva + vozy

= R27 - vétSinou po neelektrizované siti, na obou koncich
elektrizace, motorové vozy a jednotky
Souvisejici projekty:
= nabijeci bod Krnov pro regionalni dopravu
= ve vzdalenéjsSim horizontu modernizace Opava-Krnov
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PFipadova studie 2: Jeseniky

= Reseni:
= linka R12 neni pro technologii BEMU vhodna, doporucuje se
prosta elektrizace v celé délce useku
= R27 potiebuje doplrikova opatreni nad ramec nabijeciho
bodu Krnov, idealni je vybéh prosté elektrizace v useku
Olomouc — Moravsky Beroun

= nabijeci bod Krnov musi mit dostatec¢nou kapacitu pro
dobijeni regiondlnich i dalkovych vlakut

= po dokoncdeni modernizace Opava — Krnov je nezbytna
adaptace na zmény
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Spotieba energie z trakéniho akumulatoru v zavislosti na jizdé mezi jednotlivymi pfepravnimy body
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o)

Shrnuti

= Bateriovou technologii nelze povazovat za dlouhodobé
rFeseni

= Ve stifednédobém horizontu v§ak miiZe snizZit emise
Skodlivin a zvysSit energetickou efektivitu

= V porovnanis vyhradné elektrickym provozem jsou pro
zahajeni provozu BEMU dostacujici relativné nenarocna
opatreni

= Technologie BEMU je zejména vhodna v oblastech se silné
provazanym dopravnim konceptem

» Useky sklonové naroéné nebo s intenzivni nakladni
dopravou maji byt preferencné elektrizovany v celé délce



Dékujeme za pozornost!

FAKULTA DOPRAVNI
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