


▪

▪

▪ energetická efektivita

▪ snížení emisí škodlivin

▪ zapojení obnovitelných zdrojů energie

▪

▪



▪

▪

▪ konverze trakční soustavy na sjednocenou 25 kV 50 Hz AC

▪ rozvoj elektrické sítě

▪ komplexní modernizací

▪ prostou elektrizací – v plné délce nebo částečně

▪ na zbytku sítě dodatečné prověření elektrizace, nebo 

provozu BEMU/HEMU

▪

▪ podíl elektrizovaných tratí by měl vzrůst ze 34 % na asi 60 %





▪

▪

▪

▪

▪



▪

▪ 6 částečně využívá motorovou trakci

▪ 9 je poháněno výhradně motorovou trakcí

▪ část linek používá motorovou trakci na elektrizovaných 

tratích

▪ využívají se jak motorové jednotky, tak soupravy vozů 

tažené lokomotivou

▪

▪



(úseky s motorovou trakcí jsou zvýrazněny)



▪

▪ zahrnuje linky R14A+B, R21, R22 + případné budoucí úpravy

▪

▪ rovinatá jižní část

▪ kopcovitá až hornatá severní část

▪

▪

▪

▪ v současnosti jeden majoritní dopravce

▪

▪ vyvarování se zmařených investic



trakční vedení

bez trakčního vedení



▪

▪ elektrizace souběhových úseků – nabíjecí ostrovy

▪ výběh prosté elektrizace Jaroměř – Dvůr Králové n. L. 

(možnost využití regionální a nákladní dopravou)

▪ nabíjecí body v koncových stanicích (umístění Rumburk x 

Šluknov je diskutabilní

▪ po dokončení 5. koridoru je nezbytná adaptace na změny



trakční vedení

bez trakčního vedení

prostá elektrizace

komplexní modernizace

nabíjecí bod

nabíjecí ostrov







nabíjecí bod Rumburk, varianta s 

nebo bez zajíždění do Šluknova



▪

▪ zahrnuty jsou R12 a R27

▪

▪ nízké intenzity nákladní dopravy

▪

▪ R12 – ve většině trasy elektrizovaná, na nelektrizovaný úsek 

Bludov – Jeseník zajíždí pouze vybrané spoje, souprava 

lokomotiva + vozy

▪ R27 – většinou po neelektrizované síti, na obou koncích 

elektrizace, motorové vozy a jednotky

▪

▪ nabíjecí bod Krnov pro regionální dopravu

▪ ve vzdálenějším horizontu modernizace Opava-Krnov



trakční vedení

bez trakčního vedení



▪

▪ linka R12 není pro technologii BEMU vhodná, doporučuje se 

prostá elektrizace v celé délce úseku

▪ R27 potřebuje doplňková opatření nad rámec nabíjecího 

bodu Krnov, ideální je výběh prosté elektrizace v úseku 

Olomouc – Moravský Beroun

▪ nabíjecí bod Krnov musí mít dostatečnou kapacitu pro 

dobíjení regionálních i dálkových vlaků

▪ po dokončení modernizace Opava – Krnov je nezbytná 

adaptace na změny



trakční vedení

bez trakčního vedení

nabíjecí ostrov

prostá elektrizace

komplexní modernizace

nabíjecí bod





▪

▪

▪

▪

▪






